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© Stabformiges SiebfNterzum Einbau in den Stromungsweg eines Kraftstoffzulaufs 


Die Erfindung batrifft e(n stabformiges Siebfiltar zum Ein- 
bau in den Stromungsweg eines hydra ulischen Stellwerks 
einer Kraftstoffeinspritzpumpe, mit tntegriertem Bypassrohr 
und einem in Strdmungsrichtung bef Verstopfung des Sieb- 
maschengewebes off nenden Ventil. 
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PatentansprQche auch bei niedrigen Temperaturen sichergestellt, da die 

zur Regelung notwendige Kraftstoffzufuhr bei Paraffin- 

1 Siebfilter mit einem stabfdrmigen Siebmaschen- verstopfung des SiebfUters Ober das Bypassrohr auf- 
gewebe zum Einbau in den Stromungsweg eines rechterhalten werden kann. Am Siebmaschengewebe 
Kraftstoffzulaufs eines far luftverdichtende Ein- 5 angelagerte bzw. anhaftende Schmutzpartikel werden 
spritzbrennkraftmaschinen vorgesehenen Nieder- im Bypassbetrieb durch das bis zum Strdmungsemgang 
druckkraftstoffsystems, insbesondere in den Str6- verlaufende Bypassrohr nichtmitdurchgespult 
mungsweg eines hydraulischen Stellwerks einer Weitere forderliche Ausgestaltungen der Erfindung 
Einspritzpumpe, dadurch gekennzeichnet, dafl im ergeben sich aus den flbrigen AnsprGchen. 

Siebfilter (8) ein Bypassrohr (15) mit einem in Strd- 10 Der Gegenstand der Erfindung ist in der Zeichnung 

mungsrichtung dffnenden Ventil (16) angeordnet dargestelit und im folgenden naher beschneben. Es zei- 

ist, das in H6he des Str6mungseinganges des Sieb- gen: 

. maschengewebes(ll)liegt Fig. 1 ein in einem hydraulischen SteUwerk der Em- 

2 Siebfilter nach Anspruch 1 , dadurch gekenn- spritzpumpe eingebautes Siebfilter 

zeichnet, dafl das Bypassrohr (15) konzentrisch zum 15 Fig. 2 in vergrSBertem MaBstab das Siebfilter im 

Siebfilter (8) angeordnet ist. Langsschnitt _ 

3. Siebfilter nach Anspruch 1 oder 2 , dadurch ge- Fig. 3 das Siebfilter nach der Unie II-II in Fig. 2, ver- 
kennzeichnet, daB das am emlaBseitigen Rohrende groBert dargestelit 

des Bypassrohres (15) vorgesehene Ventil (16) als In einem Niederdruckkraftstoffkreislauf 1 gemaB 

Oberdruckventil mit einem gegen die Kraft einer 20 Fig. 1 fQhrt ein Kraftstoffzulauf 2 mit emer Kraftstoffdr- 

Feder (20) 6ffnenden VerschluBglied (19) ausgebil- derpumpe 3 und Kraftstoffiltern 4 einerseits zu einem 

detist hydraulischen SteUwerk 5 und andererseitszu einer Ein- 

4. Siebfilter nach Anspruch 1 oder 2 , dadurch ge- spritzpumpe 6. ..... 

kennzeichnet, daB das am einlaBseitigen Rohrende In dem hydraulischen SteUwerk 5 1st eine zyhndrische 

des Bypassrohres (15) vorgesehene Ventil (16) ein 25 Ausnehmung 7 vorgesehen, in der sich dichtend einge- 

Thermostatventil ist, dessen VerschluBglied (19) paBt ein Siebfilter 8 befindet, fiber den Kraftstoff vom 

durch ein Bimetall 6f fenbar ist Kraftstoffzulauf 2 einem mit der Regelstange 9 derEin- 

spritzpumpe 6 zusammenwirkenden Stellkolben 10 zu- 
Beschreibung gefOhrtwird. 

30 Das Siebfilter 8 besteht aus einem in Stromungsnch- 

Die Erfindung bezieht sich auf ein stabformiges Sieb- tung sich verjUngenden stabfdrmigen Siebmaschenge- 
filter zum Einbau in den StrSmungsweg eines Kraft- webe 11 (Fig. 2), das durch drei in Langsrichtung verlau- 
stoffzulaufs eines fur luftverdichtende Einspritzbrenn- fende Versteifungsstege 12 (Fig. 3) gestutzt 1st, die ei- 
kraf tmaschinen vorgesehenen Niederdruckkraftstof fsy- nerseits an einem EinpaBring 13 fUr die ortsfeste Lage- 

stems, insbesondere zum Einbau in den Stromungsweg 35 rung in der zylindrischen Ausnehmung 7 und anderer- 
eihes hydraulischen Stellwerks einer Einspritzpumpe, seits an einer Lochscheibe 14 angeformt sind 
nach dem Oberbegriff des Patentanspruchs 1. In dem Siebfilter 8 erstreckt sich Ober die gesamte 

Aus der MTZ Motortechnische Zeitschrift 44 (1983) Lange des Siebmaschengewebes 11 ein konzenmsch zu 
10. Seite 380 ist der Aufbau eines elektronischen Reglers diesem liegendes zyhndnsches Bypassrohr 15 nut einem 

bekannt 4° entgegen einer Federkraft fiffnenden Ventil 16. 

Hier beaufschlagt ein mit einem elektronischen Steu- Die EinlaBseite 17 des Bypassrohres 15 befindet sich 
ergerat verbundenes elektromagnetisches Steuerventil im Bereich des Einpaflnnges 13 bzw. am Ubergang zw^ 
einen mit der Regelstange der Einspritzpumpe zusam- schen dem EinpaBring 13 und dem Siebmaschengewebe 
menwirkenden hydraulischen Kolben, der im Kraftstoff- 11, wahrend die AuslaBseite 18 des Bypassrohres 15 mit 

zulauf stromab des stabfdrmigen Siebfilters angeordnet 45 der Lochscheibe 14 f est und abdichtend verbunden 
ist Das Siebfilter ist dichtend in einer zylindrischen Aus- Schmutzpartikel, die sich an dem Siebmaschengewebe 
nehmung des hydraulischen Stellwerkes eingepaBt und 11 angesammelt oder verfangen haben, kdnnen somit 
dient zum Schutz der hochempfindlichen SteUwerkme- bei vorQbergehendem Bypassbetrieb nicht mitgenssen 
chanik gegen Verunreinigungen. werden. x, 

Insbesondere bei Arbeiten am Kraftstoffsystem oder so Das Ventil 16 kann als Oberdruckventil mit einer Ku- 
bei der Erstmontage der Leitungen sowie anderer Teile gel als VerschluBglied 19 und einer yorgespannten Fe- 
im Kraftstoffzulauf sind derartige Schutzsiebe notwen- der 20 ausgebildet sein. Der Ventilsitz 21 befindet sich 
jig dabei am Eingang des Bypassrohres 15. 

Aufgrund der zur Filterung notwendigen Maschen- Urn ein von der Kraftstofftemperatur abhangiges 

weite besteht jedoch bei winterlichen Betriebsbedin- 55 Offnendes Ventils 16zuerm6ghchen,kanndie Feder20 
gungen die Gefahr, daB durch Verstopfungen des Sieb- als Bimetallfeder ausgebildet sem, die oberhalb einer 
Filters infolge von Paraffinausscheidung im Kraftstoff bestimmten Grenztemperatur das Bypassrohr 15 ver- 
die Regelung des Stellwerks unterbrochen ist schlossen halt 

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, den GegebenenfaUs kann auch eine temperaturgeregelte 

geschilderten Nachteil durch einfache bauUche und 66 Federvorspannung unter Verwendung ernes sogenann- 
platzsparende MaBnahmen am Siebfilter so zu beseiti- ten GedSchtnis-Metalls zum Emsatz kommen. 
gen, daB auch weiterhin das SteUwerk vor Verunreini- Zur Funktionsweise des Siebfilters: 
gungen geschtttzt ist Wenn sich aufgrund niedriger Kraftstofftemperatu- 

Zur Losung dieser Aufgabe dienen die im Kennzei- ren. ParaffirikristaUe bilden, die beim Inbetnebsetzen 

chen des Patentanspruchs 1 angegebenen Merkmale. 65 des Fahrzeuges den DurchlaB des Kraftstoffes durch 
Durch die Anordnung des Bypassrohres sowie die be- das Siebmaschengewebe behindern, Offnet ab emer be- 
sondere Uge des den DurchfluB bestimmenden Venti- stimmten Kraftstofftemperatur das als Thermostatven- 
les ist der regelbare Betrieb der Brennkraftmaschine tU ausgebildete Ventil 16 oder ab einem bestimmten 
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1 Kraftstoffdruck das als Oberdruckventil wirkende Ven- 

til 16 und der Kraftstoff gelangt liber den Bypass zum 
Stellkolben 10. 
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